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INTRODUCCION. 
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Е: plan que tenemos el honor де асотрайаг al рге- 
sente folleto, es sin disputa el de la empresa mas 
colosal que ha aparecido en los fastos de obras de utili- 
dad pública en este país, y uno tambien de los primeros 
concebidos y ejecutados en el moderno continente. 

Destinadas las adjuhtas páginas á darlo á conocer y á 
presentar en un brevísimo compendio las grandes ven- 
tajas que México va á obtener con la construccion de la 
vía férrea que hoy se le ofrece, dejamos en silencio mu- 
cho de lo que habria que decir en apoyo de un trabajo 
material que, á no dudarlo, va á resolver las cuestiones 
de poblacion, riqueza, comunicacion y prosperidad fu- 
tura de un país digno por tantos títulos de ocupar un 
lugar distinguido entre los pueblos que, por gozar de la 
paz y por otras circunstancias particulares, pueden Па- 
marse mas afortunados en este punto. 
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Hoy que nadie duda de la paz de México, que ha ase- | 
gurado para siempre su independencia, que le ha sido 
dable conocer quiénes son sus amigos y quiénes los que 
son capaces de atentar contra su soberanía; hoy que se 
ha establecido un gobierno nacional, objeto de una lu- 
cha heróica en que no se omitieron sacrificios de nin- 
guna clase, puede con toda verdad decirse que no hay 
mexicano digno de este nombre, que no desee con todo 
su poder, que las mejoras materiales, y entre ellas la 
gran cuestion de la eliminacion de las distancias, fije 
de una manera infalible la gloriosa suerte que le está 
reservada á una República que despues de vindicarse 
luchando por su nacionalidad y alcanzando este inesti- 
| mable bien, solo le falta aprovecharse de las ventajas 
de la paz para revelar al mundo su existencia como un 
país grande por su comercio, por su industria fabril y 
manufacturera, por la explotacion inagotable de sus mi- 
nas y por el cultivo de sus campos. | 
Pedimos humildemente al gobierno, а los represen- 
tantes de la nacion, å los gobernadores de los Estados, 
га los miembros de las legislaturas, 4 las autoridades 
` todas de la vasta extension mexicana, а la prensa ilus- 
trada, á todos los hombres de criterio y de corazon, al 
pueblo inteligente del país, que consagre un momento 
de atencion á una obra que tanto significa en el terre- 
no de las mejoras prácticas, y que á pesar de su costo 
y de sus dificultades que habrian arredrado á nuestros 
antecesores, vendrá á ser un hecho dentro de pocos 
años, digno de figurar al lado de las conquistas obte- 
nidas en el terreno del derecho por la simpática Repú- 
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bliéa mexicana y sus ilustres gobernantes; digno de la 
nueva época y de la nueva administracion que acaba de 
inaugurarse, la que obtendrá con la realizacion de esta 

obra un nuevo motivo de respeto y de admiracion de 
las generaciones futuras. 

A continuacion de este, pequeño exordio va un cua- 
dro, reducido en sus dimensiones, en que se manifies- 
tan algunas de las ventajas que México obtiene al abre- 
маг tiempo y distancias en sus comunicaciones соп. 
otros pueblos, objeto de la presente iniciativa. En se- 
guida se inserta el acta original de la Compañía que 
acomete esta hercúlea empresa tal como la han сопсе- 
bido sus autores y sometidola al exámen del Ministro 
de Fomento mexicano. Razones dignas de conocerse, 
hacen necesario que el decreto que expida el soberano 
Congreso comprenda todos y cada uno de los puntos 
expresados en la acta que, como se tiene dicho, es una 
traduccion casi literal de la primitiva, pues debiendo 
reunirse todos ó la mayor parte de 8 grandes capita- 
les que se requieren para dar cima 4 esta obra еп los 
Estados- Unidos, menester es conservar la forma acos- 
tumbrada en la legislacion de aquel país en cuanto sea 
posible, pues de otro modo habria dificultades insupe- 
rables para obtener tan importante cooperacion. 

Una experiencia de muchos años-y la perfeccion á 
que en la cuestion de concesiones y de organizacion de 
Compañías ha llegado aquel país, hace que todas estas 
empresas sigan un mismo modelo, sin que quede á los 
legisladores otro trabajo que el de manifestar oficial- 
mente su aprobacion. Tambien se adjunta el cróquis 
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del camino, con lo que completamos esta publicacion, 
que esperamos fundadamente merezca la consideracion 
del país, comprendiéndose que esta empresa es una 
obra suya, con un carácter enteramente nacional, aun- 
que para su mejor éxito se haga preciso introducir á 
sus plazas grandes capitales; elementos de vida, de po- 
blacion y de movimiento, importados de las plazas y 
grandes focos comerciales de su hermana la Republica 
del Norte, que hoy al saludar á la de México libre é in- 
dependiente, quiere verla tambien poderosa y feliz en 
plena posesion de todo lo que ha conquistado el pro- 
greso humano en el continente de Américo Vespusio y 
Colon. 


"México, Enero де 1868. 


І a ee Se Se 


Dos palabras sobre la situacion natural de México, y exposicion 
de las ventajas que obtendrá estableciendo caminos de hierro, 
como se le propone en el adjunto proyecto. 


México presenta un aspecto digno de ser estudiado hoy mas que 
nunca, y basta una ligera ojeada sobre su posicion para conven- 
cerse de ello. 7 

Su territorio es inmenso, у mide cerca de 700 leguas de longitud 
де N. O. al S. E. у de 35 4 300 de latitud de Este 4 Ocste, abra- 
zando dentro de estos límites una poblacion de mas de 8.000,000 de 
habitantes. Está bañado por ambas costas por los mares Pacífico y 
Atlántico, y goza de todos los climas del globo. Dirigiéndose por 
las playas de estos dos océanos, se asciende gradualmente desde la 
zona tórrida por variadas superficies geológicas que disfrutan de 
un clima templado, y si se quiere llegar 4 una zona frígida, el via- 
jero puede remontarse hasta las eternas nieves, y allí se extiende 
á sus ojos desde la cumbre del escarchado Popocatepetl un espec- 
táculo grandioso en sus proporciones. Desde ese cono gigantesco se 
admiran las extensas llanuras y los bosques pintorescos del Norte 
del valle con su vegetacion peculiar, y en direccion opuesta hácia 
el Sur, y favorecidos por una primavera eterna, se dilatan valles 
extensos de centenares de millas, entre mesas de alturas capricho- 
sas, capaces de producir todos los frutos de la zona templada. Al 
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Este y Oeste, gozando de diversos climas y bajando por declives de 
8,000 piés hasta las regiones de la zona tórrida, se obtiene la ve- ' 
getacion perteneciente 4 estos diversos grados de temperatura. En 
esta region se produce el café, la caña de azúcar, el algodon, el 
añil, etc., еїс., y en sus montes abunda el palo de tinte, el ébano, 
la caoba, el árbol que da la goma elástica, el cedro, la madera de 
rosa y otras de muchísimo valor; mas adelante, bajo calores tropi- 
cales, hay un terreno que hace brotar lujosamente las doradas es- 
pigas del trigo, el maiz, la cebada y todas las semillas del mundo; 
animan estos cereales montes de roble y pino, maderas útiles para 
el carpintero de navíos y para las artes. | 

Aquí y allá, por las faldas у barrancas sinuosas de la Sierra Ma- 
dre, se apercibe uno de los primeros esfuerzos emprendidos para el 
beneficio de los metales preciosos, como la plata, el oro y el cobre. 
Estas obras, aunque sean exíguas en comparacion de lo que debe 
esperarse, habian producido hasta el año de 1803, segun el Baron 
` de Humboldt, haciendo un cómputo desde la conquista de Cortés, 
nada menos que cinco mil millones de pesos.” Desde el año de 1803 
se puede calcular en treinta millones de pesos anuales la cantidad ex- 
plotada; así es que, la suma total que México ha elaborado, y en 
gran parte exportado, es poco mas ó menos de siete mil millones de 
pesos. Con esta enorme cifra de dinero á nuestra vista, tomando en 
consideracion las obras comparativamente pequeñas que se han 
practicado en las minas, ¿quién podrá calcular las riquezas encer- 
radas en las entrañas de las sierras argentinas de este hermoso país? 
Desde cualquier punto dominante se advierten inmensas fajas de 
terrenos enriquecidos de maderas valiosas y slerras que parecen re- 
bosar los metales preciosos; todo esperando el arado, el hacha y la 
barra. ¡Asombra verdaderamente un país favorecido de todos los 
dotes con que un benéfico Creador puede obsequiar 4 un mundo! 
Y sin embargo, esta gran nacion con sus 8.000,000 de almas, sus | 
terrenos feraces, sus bosques vírgenes y su riqueza mineral, prote- 
gido por un clima superior á todos los de la tierra, es en su mayor 
parte un desierto inmóbil que está clamando por todo lo que la ci- 
vilizacion le tiene prometido y sus enemigos le han defraudado á sus 


9 


habitantes, obligándolos 6 lamentar un atraso indigno de la edad 
progresista en que vivimos. 

Las preocupaciones que han hecho necesaria la guerra para des- 
truirlas, la intolerancia religiosa y las supersticiones que han re- 
frenado y malogrado la energía del pueblo y pretendido mantener 
en la ignorancia á las clases productoras, han aplazado la ilustra- 
cion; pero al fin las tendencias favorables á la luz y al progreso han 
operado una crísis salvadora en una República que comprende la 
gran necesidad en que está de nivelarse en adelantos materiales con 
los de su hermana la República del Norte. | 

Haciendo un breve paralelo entre los dos paises mas gunia del 
continente, diremos algunas palabras sobre los rápidos progresos 
de los Estados—Unidos durante los cuarenta años que acaban de 
pasar, solo en el ramo de ferrocarriles, para que se vea adónde po- | 
drá llegar México si adopta un sistema de explotacion igual al de 
la República vecina. 

Hasta el año de 1825, los Estados- Unidos estaban sin una sola 
milla de ferrocarril; pero cn ese mismo año se construyó la primera 
obra de esa clase desde la ciudad de Boston hasta la de Lowell, esto 
es, 4 una distancia de seis leguas. Desde ese año á la fecha ha cons- 
truido y puesto en corriente 37,000 millas de ferrocarril, ó lo que 
es lo mismo, una extension de camino que pudiera rodear el globo 
unz y media veces; estas líneas han costado una con otra en cons- 
truecion y equipo, cerca de cuarenta y cinco mil pesos cada milla, 
6 sea mil seiscientos sesenta y cinco millones de pesos el total 
de ellas. Desde la conclusion de la primera línea hasta la época 
presente, los Estados—Unidos han fabricado 4 razon de mil millas 
de ferrocarril por año, 6 mas de una legua todos los dias, y aun ві- 
guen adelantando esta clase de obras hácia todos los puntos en que 
se indica que se encontrarán riquezas futuras, y mejoras ו‎ el 
bien público. 

El gran valle del Mississippi, que solamente tenia 1.250,000 ha- 
bitantes en el año de 1840, contaba ya en 1860 con 5. 170,000, 
duplicando su poblacion cada diez años, El acrecentamiento de po- 
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віввіррі por el mismo período, señala un adelanto mas rápido que el 
anterior, porque la que en 1840 era solo de 426,000 habitantes, ha 
llegado á ser en 1860 de 2,137,000. Está calculado con todas las 
probabilidades de exactitud, que la poblacion al Oeste del mismo 
rio ascenderá á mas de diez millones para el año de 1880. | 

El ferrocarril central del Estado de Illinois, que se comenzó en el 
año de 1852 y fué concluido en 1856, habiendo costado $35.000,000, 
es de 720 millas de extension y ha aumentado la poblacion de solo 
ese Estado, desde su conclusion, de 1.100,000 hasta 3,000,000 de 
habitantes en el dia. La ciudad de Chicago, en el mismo Estado, 
cuenta hoy con 225,000 habitantes, mientras que en 1852 no con- 
taba mas que con 23,000. En el mismo Estado, los terrenos que 
antes del ferrocarril no valian mas que de un real á cuatro por acre, 
llegaron á subir su precio inmediatamente hasta $5 por acre. Hoy 
valen los mismos terrenos hasta $50 por acre. 

Toda la poblacion de 108 Estados- Unidos en el año de 1840, no 
era mas que de catorce millones de habitantes y ahora tiene cerca 
de treinta y cinco. ¿Y cuál es el gran secreto de este inmenso y rá- 
pido incremento de poblacion y subido valor de la propiedad terri- 
torial de los Estados— Unidos? 

La respuesta es concisa: ¡la construccion de ferrocarriles! 

El pueblo americano conoció desde un principio las inmensas 
ventajas que resultarian de las vías de tránsito rápidas y seguras 
entre sus Estados, ciudades y pueblos, y el impulso que esto daria 
al comercio por la misma razon, y nunca ha rehusado ni duda en 
dedicar sus capitales y sus trabajos 4 estos mismos ferrocarriles, 
cuyo resultado parece fabuloso. ' 

Está calculado que cada millon de habitantes requiere mil dos- 
cientas millas de ferrocarriles para el arreglo y transaccion de los 
negocios que resultan del ímpetu dado al tráfico comercial por es- 
tos mismos caminos; así es que aun los países poco poblados, por 
solo el hecho de que hagan pasar por medio de ellos una línea fér- 
rea, ven brotar y nacer desde luego aldeas y pueblos al lado de es:.s 
líneas; las tierras se cultivan porque el agricultor se encuentra con | 
. vehículos de trasporte para llevar sus productos á un mercado de | 
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importancia aunque esté distante, y la civilizacion entra rápida- 
mente y se establece allí con todas sus comodidades adyacentes. Los 
ferrocarriles acortan las distancias, y el tramo que necesitaba se- 
manas para vencerse, se hace ahora en pocas horas. Así, una familia 
que ha gozado de todos los gustos de una vida agradable con todos 
los bienes de la civilizacion, ahora puede lanzarse por el camino de 
hierro á tierras nuevas y remotas, segura de no estar lejos de los 
grandes centros de la nacion. El gobierno de los Estados- Unidos 
no solo protege la construccion de estos caminos con el préstamo de 
su crédito, sino que tambien cede á la Compañía empresaria gran- 
des áreas de sus terrenos públicos que puedan estar cerca de las tra- 
vesías de las líneas. El sistema de los Estados— Unidos consiste en 
trazar y dividir en determinadas secciones el terreno por uno y otro 
lado del camino, cediendo alternativamente cada seccion impar á la 
Compañía y tomando cada seccion par el gobierno, quedando éste 
seguro de la utilidad que le resulta, porque sabe que las secciones 
que 4 él le tocan triplicarán su valor tan luego como esté el camino 
concluido. Nunca bajan estas concesiones de veinte secciones por 
cada milla de extension de camino, y en el ferrocarril Norte del 
Pacífico que se está construyendo hácia California, ha concedido 
cuarenta secciones por milla. Cada seccion se compone de una milla 
en cuadro de territorio. Así es que el mencionado gobierno obtiene 
grandes ventajas de unos terrenos que de otra manera no llegarian 
á venderse casi 4 ningun precio, y que hubieran quedado desocupa- 
dos hasta que la poblacion los hubiera alcanzado de la manera tar- 
día y lenta que la verificara siguiendo el sistema retrógrado de otros 
tiempos. || | | | 
Un gobierno como el де los Estados— Unidos, que tiene terrenos 
baldíos, debe ver al momento, como en efecto lo ve el de aquel país, 
que el territorio que comparativamente carece de valor por estar 
situado lejos de las vías públicas, no puede ser provechoso ni dar 
á sus arcas la mitad de las rentas que le producen poniéndose en 
contacto con el mundo. Por ejemplo, cincuenta sitios de terreno de 
á mil pesos cada uno, no le producirian al gobierno tanto como la 
mitad de esa misma área territorial si estuviese en contacto con 
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vias rápidas que alcanzasen 4 los grandes mercados de la América. 
Si puede subir el valor de los terrenos un diez por uno llevando 
un ferrocarril por en medio de ellos, como ha sucedido con los del 
Estado de Illinois en 108 Estados—Unidos, ¿quién dudará de la sa- 
biduría de cualquier gobierno que por medio de una concesion de 
parte de sus terrenos baldíos que los acerque 4 la línea que se pre- 
tende construir, no solo da un impulso á la obra, sino que al mismo 
tiempo hace valer dichos terrenos diez tantos mas de lo que antes 
valian? Este es un gran auxilio para las empresas; pero el gobierno 
obtiene mas ventajas que la empresa misma, porque no solo da va- 
lor 6 los terrenos inmediatos, sino 4 los que se hallan distantes de 
la línea á treinta, cuarenta 6 cincuenta leguas, puesto que un ca- 
mino de hierro puede trasportar todos los productos de un territo- 
rio por esa extension. 

Recientemente se ha propuesto al Ministerio de Fomento de esta 
República, una obra que ез notable en su carácter y gigantesca en 
sus proporciones, cuyo éxito dependerá del Congreso que está ahora 
reunido. i 

México, despertando al espíritu de empresa, ha comenzado ya la 
grande obra que su hermana la República de los Estados- Unidos; 
у по es de esperarse que permanezca en una apática observacion 
de los pasos rápidos que la otra da hácia la resolucion de su pros- 
peridad, de su civilizacion y del aumento de su poblacion. Cierto 
es que los Estados- Unidos llevan ya una ventaja inmensa sobre 
México en 18 posesion de grandes líneas férreas, gracias 4 los es- 
fuerzos de sus artesanos iateligentes y de un pueblo perseverante 
que está pronto á ocuparse de asuntos que se refieren á sus propios 
intereses; pero todo esto puede compensarse por parte de México 
si este país sabe utilizar las grandes iniciativas de sus-notabilidades 
para explotar cuanto producen sus montes vírgenes y sus feraces 
llanuras. El mundo necesita lo mismo su algodon, sus lanas, su 
café, su azúcar, sus semillas, etc., como sus minas de oro, plata, 
cobre y azufre; esto hace balancear la riqueza que ya han logrado 
los Estados- Unidos en mejoras materiales. 

Con una política expansiva y liberal en sus cuestiones interiores, 
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no равага una generacion sin que se vea 4 México competir con la 
gran nacion que algunos hacen sin rival en todo lo que ilustre 6 
la humanidad, y eleve 4 un pueblo al rango que la Providencia lo 
ha destinado. El porvenir de esta República no es quedarse atrás 
de sus demas hermanas del continente, y las ventajas naturales con 
que cuenta, demuestran que solo tiene que destruir las influen- 
` аав que tan perjudiciales le han sido para ocupar dentro de un corto 
tiempo el lugar que por derecho le corresponde entre la familia de 
las naciones. К 

La obra де que se ha hecho mencion, consiste en que la’ Repú- 
blica mexicana le dé á una asociacion de capitalistas de los Estados — 
Unidos y México una concesion para construir un ferrocarril desde 
el Presidio del Norte hasta el golfo de Cortés, y para extender una 
línea del mismo desde la ciudad de México hasta algun punto de 
interseccion sobre la línea que atraviese la parte Norte de la Re- 
pública. Esta última línea pasará por medio de un país poco po- 
blado, y penetrando la Sierra Madre cerca del rio de Sinaloa, bajará 
por dicho rio hasta donde desemboque en el golfo de Cortés, atra- 

vesará por en medio de los minerales de Durango y Chihuahua, y 
` como prestará modos rápidos y fáciles para la introduccion de ma- 
quinarias y auxilios para la explotacion Фе а! riqueza, «pronto se 
activarán los trabajos de las minas que ahora se hacen tan difíciles. 
Los llanos inmensos del Oeste del rio Bravo tambien serán pobla- 
dos, y una inmigracion robusta é industriosa llenará esos lugares 
que ahora son desiertos, visitados solamente por las tribus de los 
apaches y comanches. и 

А medida que se adelante el ferrocarril, proporcionalmente ten- 
drán que retirarse los salvajes, quienes oirán en los silbidos de las 
locomotoras su sentencia de muerte. Se poblarán haciendas en esos 
llanos hasta ahora desiertos, y el inmenso ganado, los millares de 
` caballos y ovejas que antiguamente corrian sin dueño por esas lla- 
nuras, ocuparán el sitio де la nueva aldea que solo fué teatro de de- 
solacion. Se ensanchará el comercio con los Estados— Unidos, y en 
cambio de sus productos, México le venderá á aquel país sus lanas, 
sus cueros, sus ganados y sus platas. El ferrocarril que se construya 


14 


desde la ciudad de México hácia el Norte y que se unirá con el otro 
camino, completará la obra de la deseada explotacion, poniendo en 
movimiento los grandes recursos interiores de esta fértil República. 
Su capital llegará 4 estar cerca de las ciudades y Estados mas im- 
portantes de México y podrá comunicarse con Chihuahua en veinte 
horas, y con Mazatlan, Durango, Zacatecas, San Luis Potosí, Gua- 
najuato y Querétaro en menos tiempo. México entonces verdadera- 
mente será la capital de una nacion próspera, porque estará unida 
por arterias de fierro con sus mas distantes é importantes localida- 
des. La civilizacion se situará en donde ahora el pastor primitivo 
cuida sus escasos rebaños y donde el salteador se esconde para ar- 
rebatar por la fuerza y con toda impunidad lo que otros han adqui- 
rido por medio del trabajo. 

En el Presidio del Norte el ferrocarril mexicano se unirá con 


una línea que está actualmente en construccion y que corre hacia > '’ 


el Nordeste una distancia de 240 leguas hasta un punto sobre el rio 
de Arkansas, en donde se concentran cuatro líneas, una que se di- 
rige á la ciudad de Laurence en el Estado de Kansas, que dista del 
punto de concentracion 90 leguas y que ya tiene terminadas 12 de 
ferrocarril: otra á San Luis Missouri 4 una distancia de 105 leguas 
` y.que tiene ya concluidas 40 de ferrocarril: otra 4 Menphis Ten- 
nessee que dista 100 leguas, de las que ya hay adelantadas 35 del 
camino, y la última que corre para la boca del rio Ohio, que dista 
90 leguas y que tiene acabadas 15 de ferrocarril. 

Estos puntos de union pondrán en contacto á México con un sis- 
tema б red de ferrocarriles en los Estados- Unidos de 37,000 millas 
de longitud y con mas de 20,000 millas de navegacion interior que 
se hace por medio de vapores. La ciudad de México entonces estará 
á una distancia de Nueva—York que se podrá atravesar en 90 ho- 
гав. Nueva- York es ahora el gran centro comercial de las Améri- 
cas y está destinada, en dias no muy distantes, á ser el gran centro 
comercial y financiero del mundo. 

Entre las concesiones hechas por el Gobierno á la Compañía del 
ferrocarril de Veracruz, hay 18 subvencion obligatoria de $560,000 
anuales; esto hace muy probable que se concluya obra tan impor- 
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tante, у el camino desde México Ъдста е! Norte viene á ser el com- 
plemento de la primera cuestion que agita hoy 4 todas las inteligen- 
cias. Obtenido el resultado 4 que se aspira, todos los artículos del 
comercio del Norte destinados 4 los países trasatlánticos, pasarán 
por esta extension y servirán naturalmente para aumentar el trá- 
fico del camino 6 Veracruz. Una línea continua entonces se formará 
desde Veracruz hasta México y de México 4 Nueva—York, де 4,000 
millas, las cuales se transitarán en 100 horas, y los productos de 
cada país serán cambiados con mutuo provecho, dando opulencia á 
las dos Repúblicas. Los productos tropicales de México se necesitan 
y tienen demanda en los Estados - Unidos, y en cambio los Estados - 
Unidos darán sus herramientas para las minas y sus fabricaciones 
é inventos. 

Las personas que componen esta Compañía y solicitan la conce- 
sion del Gobierno mexicano con el fin de construir este camino, son 
bien conocidas en los círculos financieros de los Estados- Unidos, y 
cada una vale por su crédito desde uno hasta diez millones de pe- 
sos; por tanto, se cuenta con la cooperacion que nace de la confianza 
que unos capitalistas inspiran á otros, para que se apresuren mu- 
chos á suscribir los fondos necesarios para llevar esta obra nacional 
y gigantesca 4 una feliz conclusion. 

El costo del camino, segun está calculado y haciendo uso de otros 
datos sobre ferrocarriles de los Estados —-Unidos, como de guía y base 
еп la presente cuestion, será de $100,000 por milla desde el Pre- 
sidio del Norte hasta el golfo de Cortés, y la distancia poco mas 6 
menos es de 450 millas, lo cual hará un total por parte de la em- 
presa de $ 4§.000,000. La línea principal desde México al Norte 
para unirse con la otra, tendrá una extension de 700 millas y ven- 
drá costando poco mas 6 menos $65,000 por milla, б sca 89:908900. Y » sae, 2—00 
Asi es que los dos caminos importarán la suma de $ 3540096. 72. feo Л 

Cuando la mente se dedica á calcular lo que quiere Cecir un m- 
lion, apenas se concibe el modo de reunir una suma tan grande; 

. pero aquí tenemos una proposicion de algunas personas que pro- 
meten con la cooperacion de la República (y tal cooperacion será 
de tal naturaleza, que nunca la sentirá el Gobierno) no solo realizar 
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los fondos necesarios para construir, equipar y proveer el ferrocar- 
ril y para ponerlo en un estado servible, sino que tambien se obliga 
& que quede abierto para el uso público para el primer dia de Julio 
de 1876, 6 si falta en esto, 6 perder todo derecho y titulo 4 él. 

Como medios para colectar estas cantidades, la Compañía expe- 
dirá sus bonos primeros de hipoteca sobre un avalúo de $31,130 
por cada milla del camino, y pedirá al Gobierno mexicano el dere- 
. cho de exigir de él igual suma en bonos por milla, es decir, de 
$31,130, lo que hará una cantidad total de $62,260 por milla. 
(Quedará siempre un deficiente de $18,118 80 cs, por milla, que 
tendrá que suplirse por medio de suscriciones á las acciones de la 
empresa. El total que faltará será de $19.382,836. 

Los bonos no se exigirán de antemano, sino á la terminacion de 
cada tramo de ocho leguas cada uno, y despues de haberse exami- 
nado y recibido la aprobacion del Grobierno por medio de un comi- 
sionado nombrado por él y cuyo sueldo será pagado por la Compa- 
Ва. Así es que los bonos que tal vez se exijan al Gobierno serán 
únicamente créditos del mismo prestados 4 la Compañía sobre es- 
tos tramos de ferrocarril, y.cada tramo queda responsable al Go- 
bierno, ó mejor dicho, queda hipotecado en una cantidad menor 
que 18 mitad de loque haya costado. Estos bonos tendrán sus уепсі- 
mientos treinta años despues de sus pedidos y la Compañía queda 
responsable al Gobierno de pagarlos, no solo en su principal, sino . 
tambien con el interes del 6 por 100 al año sobre ellos. Estos vales 
serán vendidos al que los quiera comprar, y pasarán como seguri- 
dades por el dinero que se presta á la empresa. El Gobierno mexi- 
cano tendrá la preferencia en el uso del camino para sus correos y 
asuntos militares, y pagará por tales servicios lo que el Congreso 
de la República imponga de una manera equitativa para ambas 
partes. | ' | 

La mitad de la cantidad que resultare 6 favor de la empresa y 4 
cargo del Gobierno mexicano por tales servicios hechos como arriba 
se explica, y ademas el 5 por 100 de las entradas netas, serán apar- 
tadas, con el objeto de la liquidacion del principal é interes de los 
bonos mexicanos, es decir, siempre que la Compañía acepte este 
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auxilio que podrá prestar el Gobierno. Cuando las entradas netas | 
suban al 12 por 100 sobre el costo total del ferrocarril, entonces el 
Congreso tendrá el derecho de intervenir en las tarifas para que las 
entradas no pasen en ningun tiempo del repetido 12 por 100 anual- 
mente sobre el costo original del camino, y así se hará una tarifa 
muy ventajosa para el país y los que por él transiten y trafiquen. 

El ferrocarril entonces ganará, no solo lo suficiente para pagar 
el interes de los bonos que se expidan por la Compañía y el Go- 
bierno mexicano, sino tambien tendrá que apartar de las mismas 
ganancias lo suficiente cada año para liquidar la suma total de di- 
chos bonos á su vencimiento. -Los accionistas tendrán que depender 
enteramente de las ganancias sobrantes del ferrocarril (despues de 
separado el interes y fondos destinados á la liquidacion de los bo- 
nos) y de las entradas que habrá por las ventas de les terrenos bal- 
díos, que tambien pedirá la Compañía al Gobierno para su reem- 
bolso. Así es que el accionista y tenedor de bonos son dos diferentes 
partes interesadas, y el accionista viene despues del tenedor de ellos, 

En cuanto á la seguridad de que una línea de ferrocarril pueda 
ganar lo suficiente para cubrir todos los gastos mencionados, toma- 
remos como base de los datos que aquí debemos exponer,.lo que ha 
ocurrido en el ferrocarril que se está construyendo desde San Fran- 
cisco en la Alta California, hasta el Estado de Missouri en los Es- 
tados- Unidos. Se explica que hay dos Compañías en esta obra, 
una que trabaja desde el Missouri al Pacífico y la otra del Pacífico 
al Atlántico. La línea pasa por grandes desiertos y no se puede 
comparar con la que pretende establecer la Compañía « México y 
Estados—Unidos,» pues en un año la Compañía denominada « The 
Union Pacific Rail Road,» y cuyos trabajos son del Missouri hácia 
el Pacífico, ha tenido de entradas $1.203,038 95 cs., y de gastos 
$395,530 92 cs., dejando una ganancia libre de $807,508 03 cs., 
y esto es sobre un tramo de menos de 125 leguas de extension. El 
tramo desde San Francisco California hacia el Atlántico, que se 
titula «Central Pacific R. R.,» ha tenido en nueve meses del pre- 
sente año, una entrada de $1,027,929 28 cs. Este tramo es de 38 


leguas de extension. 
3 


18 


Cuando ве ve lo que realmente se está haciendo por estos das cor- 
tos tramos de camino y en una parte de la República de los Esta- 
dos—Unidos, que pocos años há era un desierto completo, ¿quién 
dudará que el ferrocarril « México y Estados— Unidos» tendrá me- 
jor éxito? Una línea de la extension propuesta por esta Compañía, 
dará trabajo constantemente, durante la construccion del camino, á 
25,000 hombres fuertes, y este número de hombres darán la manu- 
tencion á un número cinco veces mayor, que serán sus mujeres é 
hijos, incluyendo en este cálculo 4 las personas que disponen les 
víveres y demas objetos que son necesarios á una comunidad de diez 
mil almas, con lo cual tenemos que este ferrocarril aumentará 6 
160,000 habitantes laboriosos de la República mexicana. 

Hé aquí, pues, una trascendental iniciativa presentada á Méxi- 
со que conviene que la discuta y apruebe el Congreso, acogiéndola ` 
liberalmente el Gobierno, que debe contribuir sin vacilacion al gran 
pensamiento de la regeneracion del país. 

La amistad de México y 108 Estados-Unidos no puede ni debe 
debilitar á la primera; el comercio y el tráfico que habrá entre las 
dos Repúblicas, tiene que resultar en provecho de México. Nunca 
se ha visto un caso en que la amistad de un país con otro mas dé- 
bil haya aumentado la debilidad del último, por las relaciones ci- 
vilizadoras que hayan tenido. Una arteria vital de fierro unirá y 
robustecerá á las dos Repúblicas, por donde pasará todo lo que 
existe necesario para hacer 6 una nacion grande y feliz. 

Ninguna causa de discordia puede ya existir entre las dos Repú- 
blicas, porque las dos se han despojado para siempre de los malos 
gérmenes y de la plaga que tenian en sus cuerpos políticos y socia- 
les. Los pueblos se asemejarán en sus gustos y se obtendrá la ar- 
monía producida por la educacion y marchando cada uno indepen- 
diente del otro; pero siempre unidos por relaciones amistosas y ligas 
de interes mutuo, se harán poseedores del progreso humano sin 
trabas ni tropiezos, concurriendo á la realizacion de los grandes fines 
morales que les prometen sus instituciones igualmente libres. | 
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Acta de incorperacion de la Compañía de Ferrocarril «México 

‚ у Estados-Unidos, » auxiliada por el Gobierno de México en los términos que 

se expresa, pata construir un Ferrocarril y un Telégrafo desde la línea divisoria entre 

la República mexicana y los Estados- Unidos del Norte, en el Presidio del mismo 

‚ nombre sobre el Rio Grande, hasta el mar de Cortés 6 Golfo de California, con una. 

línea principal hasta la ciudad de México, asegurando al Gobierno el uso de dicho 
camino para trasportes militares, de balijas y otros objetos del servicio. 


Авт. 1° Columbus С. Douglass, Jesse Hoyt, Cyrus H. Mac Cor- 
mick, Anson Bangs, A. H. Barney, William B. Ogden, todos de 
la ciudad de Nueva—York en el Estado de este nombre, de los Hs- 
tados—Unidos del Norte, y los ciudadanos mexicanos que 4 ellos se 
incorporaren рог el Distrito de México, el Estado de Durango y el 
de Sinaloa, de la República mexicana, y todas las demas personas 
que se asocien de ellos y á sus sucesores, por la presente son cons- 
tituidos y erigidos en un cuerpo social conforme á la ley y con el 
nombre de « Mexico y Estapos—Unipos, COMPAÑÍA DE FERRO- 
CARRIL,» y con este nombre tendrán. descendencia perpetua y po- 
der suficiente para demandar justicia y obtenerla, abogar y ser 
demandados, y defender y ser defendidos en los tribunales de la Re- 
pública mexicana, y usarán y tendrán un sello comun. 

Dicho cuerpo social está autorizado y con poderes para medir, 
colocar y construir, equipar, mantener y gozar de un Ferrocarril y 
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Linea Telegráfica, con sus pertenencias, en esta forma: Comen- 
zando en la línea divisoria entre los Estados—Unidos del Norte y la 
República mexicana, sobre el Rio Grande del Norte en el Presidio 
del mismo nombre; de allí por la ruta mas propia para ferrocarril, 
conforme lo determine la Compañía, hasta un punto sobre el mar 
de Cortés ó Golfo de California, entre los puertos de Guaymas en 
el Estado de Sonora y Mazatlan en el Estado de Sinaloa, que será 
escogido por la expresada Compañía. Ademas, una línea de ferro- 
carril y un telégrafo, partiendo desde algun punto conveniente de 
la línea, que correrá entre el Rio Grande del Norte y el mar de 
Cortés; de allí por la ruta mas conveniente para ferrocarril, como 
fuere determinado por dicha Compañía, hasta la ciudad de México: 

La Compañía está por esto investida con todo el poder, privile- 
gios é inmunidades necesarias para llevar á efecto las estipulaciones 
de esta acta, como en ella se manifiesta. | 

Los fondos capitales de dicha Compañía consistirán en setecien- 
tas cincuenta mil (750,000) acciones de cien pesos (100) cada una, 
las cuales serán estimadas como propiedad personal y serán trasfe- 
ribles de la manera que las leyes de dicha Compañía señalen. 

Las personas antes mencionadas son por esto nombradas > Comi- | 
sionados» y llevarán el título de «JUNTA DE COMISIONADOS DE LA 
COMPAÑÍA FERROCARRIL, MEXICO Y ESTADOS— UNIDOS,» .y el 
número de cinco constituirá una junta competente para la transae- 
cion de negocios. Cualquier vacante ocurrida en dicha junta por 
mortalidad, renuncia ó de otra manera, será cubierta por los comi: 
sionados que quedaren. | | 5 

La primer reunion de dicha junta de comisionados tendrá lugar 
en la ciudad de Nueva- York, del Estado del mismo nombre, de los 
Estados- Unidos del Norte, dentro de sesenta dias desde que se 
haya autorizado esta acta ó decreto, ó en cualquier tiempo dentro 
de tres meses que se señalaren por cinco de los comisionados nom- 
brados, cuyo aviso. será dado por ellos á los demas. 

Dicha junta se organizará nombrándose un presidente y ד‎ 
sidente elegidos entre las personas que la componen, un secretario 
y un tesorero, exigiéndose de este último la caucion que se juzgue 
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necesaria, y se podrá де tiempo en tiempo aumentar la cantidad de 
dicha fianza como parezca conveniente. El secretario prestará ju- 
ramento del fiel cumplimiento de sus deberes y se asentará dicho | 
_ Juramento en los archivos de la Compañía, firmado y ratificado 
por él. : | 
El presidente y el secretario de dicha junta convocarán de la mis- 
ma manera todas las reuniones, dando aviso oficial 4 los comisióna- 
dos- nombrados, del tiempo y lugar de la reunion. Será deber de 
dicha junta de comisionados abrir un juego de libros en debido 
tiempo y en las ciudades principales y otros lugares de la República 
mexicana y de los Estados— Unidos, conforme й lo que ellos б una 
mayoría de ellos determinaren, dentro del tiempo de seis meses des- 
pues de la aprobacion de esta acta, para recibir suscriciones á las 
acciones. capitalistas de dicha corporacion y recoger un abono del 
diez por ciento en efectivo, extendiendo el competente recibo. Tan 
pronto como hubiere suscrita de buena fé la cantidad de veinte mil 
acciones y diez pesos por cada accion pagada en efectivo en la teso- 
rería de la Compañía, dicho presidente y secretario de la mencio- 
nada junta de comisionados fijarán dia y lugar para la primera 
reunion de los suscritores á las acciones de dicha Compañía y darán 
aviso de esto, á lo menos, en un periódico de la República шех1- 
cana у en otro de los Estados— Unidos trefnta dias antes de la fecha 
de la junta, y los suscritores que concurran 4 ella en persona 6 por 
apoderado legal, elegirán entonces, por medio de votacion, nueve 
directores de dicho cuerpo, y en esa eleccion cada accion del capi- 
tal dará derecho al duefio de ella 4 un voto. El presidente y secre- 
tario de la junta de comisionados, y en caso de ausencia 6 inhabi- 
lidad, cualesquiera otros dos de dichos comisionados actuarán como 
inspectores de dicha eleccion, certificando у autorizando con sus 
firmas el nombramiento de los directores elegidos en dicha reunion. 
Los referidos comisionados, el tesorero y el secretario entonces en- 
tregarán ú-los dichos directores todo el dinero, propiedades, libros 
de .suscricion y los demas que hubiere en su poder, y despues de 
ejecutarse азі los deberes de los comisionados y demas empleados 
previamente ocupados por ellos, fenecerán y terminarán para siem- 
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pre, y desde entonces los accionistas constituirán dicho cuerpo 
social. | 

Reuniones anuales de los accionistas de dicha corporacion para 
la eleccion de funcionarios y para la transaccion de negocios, ten- 
drán lugar en determinados tiempos y lugares, y previo aviso, ве- 
gun se estipule en las leyes particulares de la corporacion. 

Авт. 2° El derecho de libre tránsito y ocupacion de los terrenos 
baldíos de la República mexicana situados en la direccion que siga 
este proyectado ferrocarril, queda concedido 4 la Compañía del fer- 
recarril «México у Estados-Unidos,» á sus sucesores y cesionarios 
para la construccion de dicho camino de fierro y línea telegráfica. 
La Compañía tiene derecho y está autorizada para tomar de las 
tierras públicas adjuntas á la línea de dicho camino, materiales de 
tierra, piedra, madera, etc., para la referida construccion. Este 
derecho de tránsito y ocupacion se concede únicamente á dicho fer- 
rocarril en la extension de treinta y un metros de ancho por cada 
lado dela vía férrea cuando pasare por dominio público, incluyendo 
todos los terrenos que se consideren necesarios para fábricas de es- 
taciones, talleres, depósitos, obras de máquinas, cambiamanos, gi- . 
ratorios, rieles, laderos y ojitos; y toda propiedad perteneciente al 
ferrocarril y línea telegráfica estará absolutamente exenta de im- 
puestos por el período de treinta años, contados desde la fecha de la 
conclusion de las expresadas obras, durando el mismo tiempo la re- 
ferida exencion en cuanto al tránsito libre de que ya se ha hablado. 

Art. 3° Se concede á la Compañía del ferrocarril «México y 
Estados- Unidos, » 4 sus sucesores у севіопагіов, expresamente para 
auxiliar á su construcción desde la línea divisoria entre la Repú- 
blica mexicana y los Estados - Unidos del Norte, sobre el Rio Gran- 
de del mismo nombre, en el Presidio del Norte, y de allí hasta la 
terminacion de dicho tramo sobre el mar de Cortés, y á fin de ob- 
tener el seguro y ligero trasporte de las balijas, tropas, pertrechos 
de guerra y abastos públicos por la ruta de dicha vía férrea y su 
ramal hasta la ciudad de México, cada seccion alternativa de una 
. milla en cuadro de tierra, no siendo mineral (exceptuando el caso 
en que lo sea de carbon 6 fierro, pues entonces queda á disposicion 
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del ferrocarril) sobre una hilera де veinte millas de latitud por una 
de extension sobre la línea del ferrocarril, cuyas secciones se me- 
dirán por uno y otro lado de dicha línea. 

Cada seccion de tierra de una milla en cuadro será numerada de 
izquierda á derecha, y la Compañía del ferrocarril «México у Es- 
tados—Unidos» recibirá las secciones designadas 6 señaladas por 
números impares, y esto será solamente sobre la ruta de dicho fer- 
rocarril, en los parajes donde el Gobierno de la República mexi- 
cana tenga propiedad legítima, que no haya reservado, vendido, 
concedido б de otra manera enajenado у que esté libre de toda clase 
de demanda ó derecho al tiempo que se haga ley esta acta. Y si 
antes de autorizarse este documento se hubiese cedido, vendido, re- 
servado, 6 de otra manera enajenado cualquiera de dichas secciones 
б partes de seccion, entonces otras tierras serán escogidas, bajo la | 
direccion del Ministro de Fomento, por la Compañía, en lugar de 
aquellas, dividiéndolas en secciones alternativas б en partes de:sec- 
ciones tomadas de cualesquiera terrenos próximos á la línea que no 
estén enajenados. Y todos los minerales, exceptuando los de carbon 
y los de fierro, son y quedan igualmente excluidos y exceptuados de 
la operacion mencionada, y en lugar de ellos se elegirá una cantidad 
igual de terrenos baldíos, agriculturales, en secciones alternativas 
señaladas en los planos por números impares y lo mas inmediato que 
sea posible á la línea férrea, y la Compañía del ferroearril « México 
y Estados—Unidos» hará que bajo la direccion del Ministro:de Fo- 
mento se levante un plano ó planos de dichos terrenos concedidos — 
para que sean registrados en los archivos del expresado ministerio, 
y estos planos 6 deslindes deberán hacerse antes de ser extendidas 
las patentes respectivas á la Compañía. 

Art. 4° Cuando la Compañía del ferrocarril «México y Esta- 
dos—Unidos» haya completado ocho leguas consecutivas de cual- 
quier porcion б parte de dicho ferrocarril y línea telegráfica para 
el servicio que se proyecta, el Presidente de la República mexieana 
nombrará una comision para que examine el trabajo hecho, que 
será pagada por la. Compañía por los servicios que prestare con la 
gratifisacion que acuerdo el Ministro de Fomento; y si aparociere 
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que ocho leguas consecutivas de dicho ferrocarril y línea telegráfica 
se han completado de una manera sólida y conveniente, el comisio- 
nado así lo manifestará al Gobierno de la República mexicana, y 
se expedirán las patentes para los terrenos arriba citados que deben 
pertenecer 4 dicha Compañía, confirmándole á esta el derecho y tí- 
tulo á dichos terrenos, situados en direccion del camino y que cor- 
respondan á la seccion del ferrocarril y línea telegráfica ya termi- 
nada; y cada vez que se completen tramos adicionales de ocho leguas 
de ferrocarril y línea telegráfica, y previo el exámen del mencio- 
nado comisionado, el Grobierno de la República mexicana expedirá 
entonces las escrituras respectivas á la expresada Compañía, tras- 
firiéndole las secciones adicionales de tierra como se ha expresado, 
y de esta manera se seguirá haciendo tan pronto como vaya con- 
cluyéndose cada tramo de ocho leguas del dicho ferrocarril y telé- 
grafo. 

Arr. 5° El mencionado ferrocarril y telégrafo «México y Esta- 
dos—Unidos, » será construido de una manera fuerte y en perfecto 
estado de uso, con todas las galerías, toneles, puentes, viaductos, 
cruzadas, salidas, estaciones, pósitos, aguaderos, diques y muelles 
en la terminacion sobre el mar de Cortés y todas las demas perte- 
nencias, incluyendo avíos y carruajes de todas especies, iguales en 
todo 4 los de los ferrocarriles de primera clase cuando están en ac- 
tivo movimiento, con rieles de fierro de la mejor calidad, pesando 
no menos que cincuenta libras por vara lineal ó de acero de la mis- 
ma capacidad, y se establecerá un espacio uniforme entre los rieles 
por toda la distancia que recorra la línea. Ademas, se construirá 
un telégrafo segun el mejor y mas fuerte sistema, que funcionará 
en direccion de toda la línea; y será deber de la Compañía del fer. 
rocarril «México y Estados—Unidos,» permitir á cualquiera otro | 
ferrocarril que estuviere autorizado por el Gobierno de la República 
mexicana, que forme trabazones, obrando en combinacion con él 
en términos justos y equitativos. 

Авт. 6° Con el objeto de facilitar recursos рага la pronta eje- 
cucion de dicha línea de ferrocarril y telégrafo, el Gobierno mexi- 
camo, al autorizar oficialmente al comisionado referido antes para 
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examinar la obra en el primer tramo concluido de ocho leguas con- 
secutivas (y cada tramo subsecuente de ocho leguas), le expedirá 
4 la Compañía « México y Estados- Unidos» bonos de la República 
mexicana de un mil pesos (1,000) cada uno, pagaderos treinta años 
despues de la fecha de su emision, llevando el seis por ciento por 
año de interes, que será pagado semianualmente en la ciudad de 
Nueva—York, Estado del mismo nombre en los Estados- Unidos, 
cuyo capital y rédito será retribuido en moneda del peso y ley del 
actual cuño, á razon de veinticinco de los dichos bonos por milla 
sobre aquella porcion del camino, que comienza sobre el mar de 
Cortés y termina en la falda Oeste de la Sierra Madre, y por aquella 
porcion de la línea que da principio en la mencionada falda Oeste 
y concluye en la falda Este de la Sierra Madre, setenta -y cinco de 
los dichos bonos por cada milla. Desde la falda Este de dicha Sierra 
Madre hasta un punto ciento y cincuenta millas al Oeste de la línea 
divisoria entre los Estados-Unidos y México, en el Presidio del 
Norte ó cerca de él, treinta y dos bonos por milla. Desde el punto 
situado á ciento y cincuenta millas al Oeste de la línea entre los Es- 
tados—Unidos y México en el Presidio del Norte 6 cerca de él hasta 
dicha línea divisoria, treinta y cinco bonos por milla; y desde el 
punto de interseccion de la línea que se desvía hácia México, sobre 
la línea que correrá entre el Presidio del Norte y el Golfo de Cortés 
hasta la ciudad de México, veinticinco de dichos bonos por milla. 

Y para asegurar el pago al Gobierno de México, de las cantida- 
des de dichos bonos así expedidos y entregados á dicha Compañía, 
junto con todo el interes que haya sido pagado por el Gobierno de 
` México, la emision de dichos bonos y su entrega 4 la Compañía, 
constituirá de «ipso facto» una segunda hipoteca sobre toda la lí- 
nea del ferrocarril y telégrafo, junto con toda la propiedad exis- 
. tente de todos los objetos y valores pertenecientes á dicha línea, 
y en consideracion á lo cual le serán expedidos dichos bonos; y la 
denegacion ó falta de dicha Compañía en redimirlos á su venci- 
miento 6 cualquier parte de ellos, cuando así se requiera por el 
Ministro de Fomento de acuerdo con las estipulaciones de esta acta, 
causará que el ferrocarril y línea telegráfica con todos sus derechos, 
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facultades, inmunidades y pertenencias, así como tambien todos los 
terrenos concedidos 4 la dicha Compañía por el Gobierno de Mé- 
xico, que al tiempo de la expresada falta estuviesen en el dominio 
de dicha Compañía, puedan tomarse en posesion por el Ministro de 
Fomento para uso y beneficio del Gobierno de la República me- 
хісапа. | | 

Авт. 7° Si la Compañía del ferrocarril «México у Estados—Uni- 
408 » decide que será una ventaja rentistica abandonar el derecho 
de exigir los bonos del Gobierno mexicano, como se provee en el 
art. 6° de esta acta, entonces tendrá el derecho de expedir sus bo- 
nos de segunda hipoteca, igual en cantidad por cada tramo como se 

- ha proveido en el mismo artículo; у en еве caso, las cantidades que 
debiere el Gobierno mexicano por trasporte de tropas, balijas, per- 
trechos de guerra y por otros motivos, será pagado á la Compañía 
en efectivo cada vez en que preste tales servicios; y estas cantida- 
des, más el cinco por ciento sobre las ganancias del camino, como 

/о ж explica en сі arte de esta acta, serán retenidas por la Compa- 
Tía del ferrocarril «México у Estados—Unidos» para abonar el in- 
teres y е| capital de esta clase de bonos. 

Art. 8° La expresada Compañía del ferrocarril «México у Es- 
tados-Unidos» podrá expedir al concluirse cada tramo de ocho 
leguas del camino, como se estipula en esta acta, sus primeros bo- 
nos de hipoteca sobre dicho camino de hierro y línea telegráfica 
hasta una cantidad que no exceda la suma de los bonos expedidos 
por el Gobierno mexicano, y del mismo tenor, fecha, vencimiento 
y carácter del capital é interes que los bonos autorizados 4 la Com- 
pañía por dicho Gobierno. La misma Compañía queda autorizada 
para expedir sus bonos por una extension de cien millas siguientes 
que estén para construirse. | | | 

Авт. 9° Con el fin de crear, proveer y asegurar los fundus ne- * 
cesarlos para pagar el interes sobre los bonos que se expidan por el 
(robierno mexicano 4 la Compañía del ferrocarril «México y Es- 
tados —Unidos,» como queda estipulado en el art. 6°, ве apartarán 
irrevocablemente las cantidades de que va á hacerse mencion, las 
cuales ве tendrán en depósito por el Gobierno mexicano para pagar 
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el interes sobre los dichos bonos tada vez que se cumpla ви venci-. 
miento y teniendo en consideracion lo siguiente: — Primero, El dia 
primero de los meses de Enero y Julio de cada año, se ajustarán 
las cuentas que hubiere entre el Gobierno mexicano y la Compañía 
` del ferrocarril « México y Estados —Unidos », de todo el trasporte que 
se hubiere hecho por cuenta del Gobierno mexicano, segun lo esti- 
90) pulado en el art a, y habiéndose reconocido lo que se deba por tal 
— trasporte, la Compañía del ferrocarril « México у Estados—Unidos» 
adquirirá un crédito del cincuenta por ciento de la dicha deuda, y 
esta cantidad se destinará únicamente al pago del interes que ha- 
yan alcanzado los bonos de que se ha hablado. —Segundo. En los 
dias primero de los meses de Enero y Julio de cada año, la expre- 
sada Compañía formará una relacion oficial certificada con el jura- 
mento de su presidente, que demuestre el importe total de lo re- 
cibido por todo trasporte de fletes y pasajeros y lo que esto haya 
costado; se hará balance de los gastos y entradas durante los seis 
meses anteriores, y en los primeros cinco dias de los meses de Enero 
y Julio рараг 4 la tesorería del Gobierno mexicano la suma del 
cinco por ciento sobre dichas entradas netas. —Tercero. El Go- 
bierno mexicano irrevocablemente destina las entradas exigidas y 
recaudadas que causen todos los derechos de las aduanas que estén 
establecidas y que se establezcan en la línea divisoria entre México 
y los Estados —Unidos, en el Presidio del Norte б cerca de él y en 
la terminacion del ferrocarril en la costa del mar de Cortés— des- 
pues de pagados los gastos de administracion — а] pago del interes 
debido en cada semestre й los bonos que se expedirán á la repetida 
Compañía, segun el art. 6° — Los derechos se pagarán en moneda 
corriente de la República mexicana, y no serán relativamente mas 
subidos que los de las demas aduanas de la República. Para el dia 
primero de los meses de Enero y Julio de cada año, el tesorero ge- 
neral de la República hará la liquidacion de las cuentas, clasifi- | 
cando las cantidades derivadas de los cincuenta por ciento sobre 
trasportes del Gobierno, el cinco de idem sobre las entradas netas 
del ferrocarril, y las entradas netas recibidas de todos los derechos 
exigidos y colectados en las aduanas situadas en las dos terminacio- 
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nes del ferrocarril que pasa desde el Presidio del Norte hasta el 
Golfo de Cortés. Tambien practicará la liquidacion de las sumas 
del interes de los bonos expedidos por el Gobierno mexicano, segun 
lo consignado en esta acta; y si resultare alguna falta de fondos en 
los recursos antedichos, la mencionada tesorería pondrá esto en co- | 
nocimiento del presidente de la Compañía, pues todas las concesio- 
nes, derechos y franquicias que.se expresan en esta acta, se le 
acuerdan bajo la expresa condicion de que la repetida Compañía 
pagará dentro de cinco dias 4 la tesorería del Gobierno mexicano 
la suma total de la falta, cada vez que ocurra. 

Art. 10° Las concesiones mencionadas son expresamente hechas 
bajo la condicion de que la Compañía del ferrocarril « México y Es- 
tados—Unidos» pagará dichos bonos á sus vencimientos y tendrá 
dicha línea férrea y el telégrafo en buen estado y uso; trasmitirá 
en todo tiempo despachos por la línea telegráfica, y trasportará ba- 
lijas, tropas y pertrechos de guerra, provisiones y abastos públicos 
en dicho ferrocarril por cuenta del Gobierno mexicano, siempre 
que así se requiera por cualquier departamento de la administra- 
cion; y el Gobierno puede tener en todos tiempos la preferencia en 
el uso del mismo para todos los designios expresados, compensán- 
dose dichos servicios razonablemente; y el cincuenta por ciento de 
todas las indemnizaciones por servicios prestados al Gobierno, será 
aplicado por el mismo al pago de dichos bonos y su interes hasta 
que toda la cantidad esté totalmente amortizada. Dicha Compañía 
tambien destinará, despues de la conclusion del ferrocarril, de sus 
ganancias netas y hasta que dichos bonos é intereses queden amor- 
tizados, á lo menos el cinco por ciento anual para el pago de unos 
y Otros. | 

Авт. 11° Ningunos derechos 6 impuestos serán cobrados por е! 
Gobierno mexicano sobre los efectos, pasajeros у mercancías que 
estuvieren de tránsito fuera de los límites de la República mexi- 
cana, sea desde el mar de Cortés hasta los Estados Unidos, 6 vice 
versa, desde la línea divisoria entre las dos Repúblicas de México у. 
los Estados —Unidos еп el Presidio del Norte hasta el mar de Cortés. 

Авт. 12° Durante el tiempo necesario para Іа construccion del 


ARTICULO 11. 


En 108 dias 1° de Enero у Julio de cada айо, despues de la соп- 
clusion y apertura del Ferrocarril desde el Presidio del Norte hasta - 
la nueva ciudad « Arteaga, » y desde México hasta la nueva ciudad 
«Salazar, » para el comercio y tráfico, la Compañía México y Es- 
48008 - Unidos hará que se aparte y destine de las ganancias netas 
de la Compañía, y antes de declarar dividendos para los accionistas, 
la mitad del 1 por 100 sobre la entera suma de la deuda en bonos 
de ambas clases, y por los cuales se ha decretado lo conveniente en 
esta acta; y con este dinero la Compañía Ferrocarril México y Es- 
tados— Unidos periódicamente comprará bonos de segunda hipoteca, 
expedidos bajo la autoridad de este decreto, hasta que la cantidad 
total sea comprada y obtenida por la expresada Compañía. El in- 
terés que se aumente sobre los bonos tenidos en la caja de amorti- 
zacion, será tambien invertido en la compra de bonos de la misma 
clase, segun se vaya pagando el dicho interés; y cuando la Compa- 
fiia México y Estados- Unidos haya comprado todos los dichos bonos 
de segunda hipoteca, tomando la mitad del 1 por 100 cada semestre, 
y el interés que se aumente sobre los bonos tenidos en la caja de 
amortización, entonces los dichos bonos de segunda hipoteca serán 
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ferrocarril у línea telegráfica, la Compañía del ferrocarril « México 
y Estados—Unidos» podrá importar, libre de derechos, los rieles, 
asentaderas, pernos, máquinas de vapor, herrajes, carbon, madera 
y tablazon, herramienta y pólvora, abastos para los trabajadores у | 
otros materiales necesarios para la construccion del camino y línea 
telegráfica y sus pertenencias que pueda necesitar. Despues de la 
conclusion del camino, la Compañía podrá importar libre de dere- 
chos todas las máquinas de vapor, carbon, carros, pernos 6 clava- 
zon, asentaderas y rieles que necesite. Esta exención durará por 
el tiempo de treinta años, contados desde la terminacion del camino, 
y la Compañía hará uso de ella así como de la' precedente, segun 
lo dispongan los reglamentos que expida el Ministro de Fomento. 

ArT. 13° Cuando aparezca que las ganancias netas de todo el 
ferrocarril y línea telegráfica, incluyendo las sumas aprobadas por 
servicios prestados al Grobierno mexicano, despues del rebajo de to- 
dos los gastos, incluyendo las reparaciones y el equipo, obras y 
manejo del dicho camino excedieren al doce por ciento sobre el costo 
exclusivo del cinco que será pagado al Gobierno mexicano, el Con- 
greso reducirá las tarifas de pago si no fueren equitativas, y fijará 
y establecerá nuevas por medio de una ley, teniendo las debidas 
consideraciones á los derechos de dicha Compañía del ferrocarril 
«México y Estados—Unidos ». 

Авт. 14° El Gobierno mexicano hará abrir y legalizará para el 
comercio extranjero, un puerto en la terminacion del ferrocarril 
sobre el mar de Cortés, y no exigirá derecho de tonelaje de los bu- 
ques que traspbrten exclusivamente pasajeros, correspondencias y 
mercancías de tránsito para los Estados—Unidos. 

Авт. 15° La Compañía del ferrocarril «México y Estados—Uni- 
dos» se obliga 4 construir y mantener un faro de primera clase 
en el puerto, sobre el mar de Cortés, que se abra en el punto en 
que terminará el ferrocarril y quedando concluido un año despues 
de haberse dado principio 6 la construccion de la extremidad Oeste 
de la línea. | 

Авт. 16° La expresada Compañía del ferrocarril «México y Es- 
tados—Unidos,» queda autorizada para ocupar, comprar, tomar y 
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retener cualquiera terrenos 6 posesiones que se juzgaren necesarios 
у propios para la construccion y obra de dicho camino, que no 
exceda de treinta у un metros de ancho por cada lado de la línea 
del ferrocarril, á no ser que se requiera mayor extension para ga- 
lerías, puentes, excavaciones ó diques, y tambien cualquier terre- 
nos 6 posesiones que puedan considerarse como necesarios y propios 
para depósitos, cambiamanos, lugar para carros, talleres ó cual- 
quiera otra labor que exija la construccion y la completa terminacion 
de dicho camino y sus medios de trasporte. La Compañía tendrá 
derecho de cortar y quitar árboles y otros objetos que, cayendo so- 
bre el camino, lo pudieran embarazar, aun cuando tales estorbos 
estén 4 mas de sesenta y dos metros de distancia de la línea de di.. 
cho camino. Y en caso de que el dueño de tales tierras 6 posesiones 
y la Compañía no puedan ajustarse sobre el valor del terreno to- 
mado ó por tomarse, para los usos de dicho ferrocarril, entonces el 
valor será determinado por el avalúo de tres comisionados impar- 
ciales, quienes pueden ser nombrados á peticion de cualquiera de 
los dos interesados, ante cualquier juzgado, en cualquiera de los 
Estados de la República mexicana en donde estén las tierras 6 po- 
sesiones que deban ocuparse. Estos comisionados en sus amillara- 
mientos de perjuicios, tasarán estos terrenos ó posesiones en el valor 
que tuviesen, aun cuando el ferrocarril y línea telegráfica no se 
hubiere hecho; y al presentarse al juzgado que conozca de dicho 
amillaramiento para obtener el pago en acciones de la Compañía del 
precio tasado- por las posesiones tomadas, dichas posesiones serán 
juzgadas como ocupadas ya por la Compañía, la qe por esto ad- 
quirirá título completo para los usos arriba citados, y cualquiera 
de los dos interesados que no estuviere conforme con el avalúo, 
puede, dentro de treinta dias despues de haberse presentado tal jus- 
tipreciacion al juzgado, apelar de ella y demandar en otra instancia 
para obtener reparacion por el perjuicio sufrido; pero dicha apela- 
cion no interrumpirá el derecho que tenga la Compañía de pose- 
sionarse de los terrenos 6 propiedades tomadas para cualquier obra 
necesaria y propia de la construccion del ferrocarril y línea tele- 
gráfica, El apelante dará las fianzas suficientes para ві pago de 
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cualesquiera gastos que puedan erogarse en dicha apelacion, y en 
caso de que по obtenga una decision mas favorabl&® dicho intere- 
sado pagará en efectivo todos los gastos hechos por el acusado, lo 
mismo que los suyos. La Compañía procederá entonces á pagar al 
juzgado en acciones 6 en efectivo el importe de los terrenos 6 pose- 
siones tomadas, cuyo importe pertenece al dueño de la propiedad 
finalmente adjudicada. Por este hecho se conceden á la Compañía 
los títulos de dichas posesiones, con el derecho de usarlas y ocupar- 
las para la construccion, mantenimiento, trasportes y demas ope- 
raciones de los dichos caminos. Y en caso de que cualquiera de los 
terrenos que deban tomarse, como antes se ha dicho, pertenezca á 
infantes femme covart, non compos, persona d personas dementes 
que residan dentro del territorio de la República mexicana, 6 por 
individuos que estén en incapacidad legal, е! juzgado competente 
nombrará un procurador б representante para ellos, cualquiera que 
sea la incapacidad que impida al interesado comparecer en persona; 
dicho representante dará fianzas competentes para el fiel cumpli- 
miento de su deber durante su encargo, apareciendo ante el tribu- 
nal, cuando los procedimientos lo exijan, verificado el avalúo de 
las posesiones al ser tomadas para el uso de la antedicha Compañía 
y con el mismo fin que ya se ha explicado. El título de la Compa- 
fifa 4 los terrenos tomados en virtud de esta acta , ho será enmen- 
dado ni perjudicado por razon de falta alguna de cualquier procura- 
dor al desempeñar su encargo. En caso de que alguna de las partes 
tenga derecho 6 pretensiones sobre cualquier tierra por un término 
de años 6 cualquier interes en ella de posesion 6 reversion, el va- 
lor de dicha propiedad, menos el precio del terreno (_fee simple), será 
calculado y determinado de la manera estipulada aquí. Y en el caso 
de que fuere necesario que la Compañía tomase cualquier terreno 
desocupado que no tuviese 011010 aparente б reclamante, puede 
proceder 4 tomarlo y usarlo cu beneficio de la obra del mismo fer- 
rocarril, y puede promover procedimientos de la manera descrita, 
con el fin de conocer su valor y para adquirir un título al mismo; 
pero la autoridad judicial que conozca del negocio, determinará la 
clase de notificacion que deba dársele al propietario que hubiere, y 
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nombrará un agente б apoderado que represente 4 dicho propieta- 
rio en caso dejncapacidad б dificultad para comparecer personal- 
mente. Pero en el caso de que no compareciere un reclamante tres 
años despues del tiempo en que se comenzasen los trabajos sobre 
= dicho terreno, caducará todo derecho á reclamacion que se suscitase 
contra la Compañía. 

Авт. 17° Todos y cada uno de los derechos, concesiones у pri- 
vilegios que aquí constan, son así otorgados y aceptados por la di- 
cha Compañía del ferrocarril «México y Estados—Unidos, » con las 
condiciones siguientes, á saber: que la dicha Compañía comenzará 
los trabajos de colocacion dentro de nueve meses, y de construccion 
sobre dicho ferrocarril, dentro de diez y ocho, contados desde la 
aprobacion de esta acta, por el Grobierno de la República mexicana, 
y completará no menos que cincuenta millas por año despues del 
segundo ; por último, construirá, equipará, surtirá y completará la 
línea desde el Rio Grande del Norte hasta el mar de Cortés, con 
su ramal hasta la ciudad de México para el dia primero de Julio de 
mil ochocientos setenta y seis. 

Авт. 18° El Gobierno de México hará las diferentes concesiones 
condicionales expresadas aquí, y la dicha Compañía del ferrocarril 
«México y Estados Unidos» aceptará las mismas bajo la condicion 
de que si la expresada Compañía quebranta alguna de las estipu- 
laciones ya expresadas y deja de continuar la obra por mas de un 
año, exceptuando el caso de guerra civil ó extranjera (cuyo tiempo 
de interrupcion ó demora no será. contado como causa de rompi- 
miento de dichas cláusulas) entonces y en cualquier tiempo des- 
pues, el Gobierno de México empleará todos los medios y recursos 
que sean necesarios para asegurar la pronta terminacion de dicho 
ferrocarril y línea telegráfica. | | 

Авт. 19° Todo ciudadano de la República mexicana tendrá е! 
derecho de suscribirse 6 las acciones del capital de la Compañía 
del ferrocarril «México y Estados —Unidos » hasta que dicho capital 
esté cubierto, cumpliéndose con los requisitos de suscricion. 

Art. 20° Dicho ferrocarril «México y Estados -Unidos,» б cual- 
quier parte de él, estará 4 disposicion de la República mexicana 
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para su servicio militar у el trasporte de sus correos, у queda su- 
jeto & las reglas que decrete el Congreso, шша las tarifas 
para tales trasportes del Gobierno. 

Авт. 21° Si la Compañía del ferrocarril « México у Estados ~U ni- 

дов» emite sus bonos de segunda hipoteca (como se explica en el artí- 
culo sétimo de esta acta) en lugar de los de la República de México 
(como se provee en el artículo sexto), entonces las enteras entradaa 
netas, 6 una cantidad suficiente de ellas para cubrir el interes de 
dichos bonos de segunda hipoteca, será irrevocablemente apartado 
de las aduanas que se establezcan en el Presidio del Norte y en la 
terminacion del ferrocarril, sobre el golfo de Cortés, para el pago 
de tal interes, Y estas cantidades serán pagadas en efectivo 4 la 
Compañía del ferrocarril en los primeros dias de los meses de Enero 
y Julio de cada año. 
- Art, 22° La aceptacion de los términos, condiciones y obliga- 
ciones que constan en esta acta, por la Compañía del ferrocarril 
«México у Estados—Unidos,» se consignará oficialmente bajo el 
sello general de la Compañía de acuerdo con su Cuerpo de directo- 
res; cuya aceptacion se verificará antes de nueve meses contados 
desde la aprobacion de esta acta, que se entregará al Ministerio de 
Fomento. 

ART. 23° El Cuerpo de directores nombrado адаб al art, 19 
de esta acta, tan pronto como sea posible, despues de su eleccion, 
elegirá de su seno un presidente y vicepresidente, un tesorero y un 
secretario, quienes ocuparán sus empleos segun lo que dispongan 
las leyes económicas del expresado Cuerpo, El tesorero y el se- 
cretario caucionarán su manejo б satisfaccion de la Junta de Direc. 
tores cada vez que se les exija. El secretario, antes de tomar pose- 
sion de su encargo, prestará juramento de desempeñarlo fielmente, 
y dicho juramento se archivará en los libros de la corporacion, Nin- 
guna persona será director de dicha Compañía 4 no ser que sea 
accionista y posea cuando menos cincuenta acciones y con derecho 
6 votar en la sesion en que sea elegido, 

Авт. 24". El presidente, vicepresidente у directora, durarán en 
sus encargos el término indicado en las leyes particulares de la di- 
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cha Compañía, no pudiendo ser este término de mas de cuatro años 
cada uno, y seguirán en sus encargos hasta que otros sean elegidos 
en su lugar y los reemplacen legalmente. En el easo de que una 
= eleccion de directores no se verificase en el dia señalado por las le- 
yes particulares de dicha Compañía, no se considerará disuelta la 
corporacion por este motivo; pero tal eleccion tendrá lugar еп el 
діа que los directores señalen, Los directores, que en número de 
cinco, incluyendo el presidente, formarán una junta para el despa- 
cho de los negocios, tendrán amplios poderes para hacer y ordenar 
tas leyes particulares, reglas y reglamentos que ellos juzguen пе- 
cesarios respecto á la disposicion y manejo de las acciones, propie~ 
dad, bienes y efectos de la Compañía; al traspaso de acciones, á 
los deberes y conducta de вив empleados :у oficiales, á las elecciones 
y reuniones de los directores, y á toda materia de cualquiera clase 
que pueda pertenecer á la Compañía; y dicha Junta de directores 
tendrá amplias facultades para llenar toda vacante que pueda ocur- 
rir por cualquier causa y en cualquier tiempo en la repetida junta, 
Tendrá asimismo poder para nombrar ingenieros, agentes y subor- 
dinados que puedan ser necesarios para llevar á efecto lo que la 
Compañía se propone y para hacer todo lo referente á la colocacion: 
y construccion del ferrocarril y línea telegráfica. | 
Art, 25°.La Compañía queda autorizada para que los directores 
de ella requieran la suma del diez por ciento en-efectivo, amillara-. 
miento sobre todas las suscriciones, de las personas que se hayan. 
inscrito y el resto de lo que ве adeude por acciones еп las épocasy: 
con las proporciones y bajo condiciones que ellos juzguen necesa” 
rias para la conclusion del dicho ferrocarril y línea telegráfica den- 
tro del tiempo señalado ёп esta aota.. Previo aviso de sesenta dias; 
se exigirán los enteros respectivos y Be hará constar. el tiempo y: lu-- 
gar del pagó por medio de un anuncio semanariamente -en uno де. 
los diarios de cada una de las ciudades de Nueva—York:, ciudad де: 
México, Boston y San Luis; у en caso de que cualquier accionista. 
descuide hacer su pago segun dicho aviso, 188 acciones tenidas por: 
tal persona serán absolutamente confiscadas 6 beneficio de:la Cóm- . 
pafifa, y cualquier: abono' que Bayan hecho por cuenta de ello, se 
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sujeta 4 las condiciones que la Junta de directores admita para la 
redencion, cumpliendo con los términos que ella prescriba. 

Авт. 26° La Compañía queda autorizada para aceptar en bene- 
ficio suyo cualquiera concesion, donacion, préstamo, poder, fran- 
quicia 6 auxilio que le sean conferidos á la Compañía por la legis- 
latura de cualquier Estado ó por cualquier ayuntamiento de ciudad, 
ó por particulares, y la dicha Junta queda autorizada para tener y 
gozar cualquier coneesion, donacion, préstamo, poder, franquicia 
6 auxilio en beneficio suyo y para los fines expresados. 


Авт. 27° Si la Compañía del ferrocarril «México у Estados- 


Unidos» no obtiene suscriciones bonafide á las acciones de la dicha 
Compañía hasta la cantidad de dos millones de pesos, con el diez por 
ciento pagado dentro de un año despues de la aprobacion de esta acta, 
por este hecho será nulo y de ningun valor lo que en ella se expresa, 

ArT, 28° Queda autorizada la Compañía del ferrocarril « México 
y Estados —-Unidos» para que, si lo cree conveniente, establezca por 
su cuenta vapores y buques de vela á fin de facilitar el trasporte de 
_ sus efectos y hacerlo á precios mas módicos por el golfo de Cortés. 

Авт. 29° Los criaderos metálicos, los de carbon de piedra y de 
sal, los mármoles y demas depósitos minerales explotables que se 
encontraren en las obras y excavaciones que se hagan en la línea 
del camino б sus ramales, serán de la propiedad de la Compañía, 
sin perjuicio de tercero, siempre que los denuncie y los trabaje! su- 
jetándose en todo á las Ordenanzas de Minería y sin interrurhpir 
la continuacion del mismo camino. ` ` б: 

Авт. 30° La expresada Compañía remitirá al Ministerio de Fo- 
mento, cuando ya esté establecida de una manera permanente y ve- 
rificada la colocacion de cada tramo de tincuenta millas dela línea, 
un plano б mapa del dicho tramo certificado por el ingeniero en gefe. 

Авт. 31° La Compañía del ferrocarril « México y Estados—Uni- 
dos» hará al Ministro de Fomento una relacion anual en que cons- 


tarán:—1” Los nombres de los accionistas y sus lugares de residen- 
cia hasta donde se pueda averiguar.— 2° Los nombres y residencias 
de los directores y otros funcionarios de la Compafifa.— 3° Па can- 
tidad suscrita por acciones y la cantidad pagada en efectivo á cuenta 
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de ellas.—4° Una descripcion del terreno reconocido y establecido 
para la construccion del ferrocarril, y el costo de dicho reconoci- 
miento.—5° La cantidad recibida de los pasajeros sobre el cami- 
no.— 6° La cantidad recibida por fletes.— 7° Un resúmen de gastos 
de dicho camino y sus haberes.—8° Un resúmen de las deudas де 
la Compañía, clasificándolas por ramos, el cual será certificado bajo 
el juramento del presidente de la dicha Compañía, y será presen- 
tado al Ministro de Fomento el primer dia de Julio de cada año 
despues del de 1368 ó antes. 


CIUDADES «ARTEAGA Y SALAZAR.» 


Dos nuevas ciudades deben situarse, una en los límites del ferro- 
carril en la costa del mar de Cortés, y otra en el punto de intersec- 
cion entre los Estados de Durango y Chihuahua. 

Los autores del anterior proyecto han querido, al trazar el plano 
de esta obra gigantesca, dar un titulo á esas dos ciudades que 4 la 
representacion nacional tocará decretar si acepta la mocion res- 
pectiva. 

« ARTEAGA y SALAZAR,» los nombres de dos victimas de la in- 
- tervencion extranjera, merecen perpetuarse en estas dos nuevas 
poblaciones como un título de la gratitud mexicana, y por eso los 
expresados autores de la Compañía «México y Estados -Unidos » 
creen interpretar el sentimiento público pidiendo al Soberano Con- 
greso acoja esta «iniciativa que tiende 4 inmortalizar 4 dos ilustres 
mártires que sucumbieron en la defensa del decoro de la República 
y de-sus derechos como nacion. 
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